PROYECTO DE COMUNICACIÓN


La Cámara de Diputados de la Provincia de Santa Fe vería con agrado que el Poder Ejecutivo Provincial a través del organismo competente informe a este cuerpo las siguientes cuestiones referidas al Puerto de la Ciudad de Santa Fe:

1- Informe si ha sido concesionado, dentro de las potestades regladas por la ley 11.011, la operación y el control del muelle 1 y el área o sector afectado a las actividades portuarias propiamente dichas del Puerto de la ciudad de Santa Fe, a través del Ente Administrador del mismo, al grupo extranjero “Montecon”
2- Informe el calado que posee en la actualidad el puerto de Santa Fe, y a qué calado se lo piensa llevar, a través del dragado correspondiente.
3- Informe quién o quienes realizan el dragado y mantenimiento actual del corredor fluvial para que puedan ingresar buques al puerto de Santa Fe y qué costo tienen dichas obras.
4- Informe el costo estimado que tendrá el dragado y el posterior mantenimiento del calado que se prevé para la futura localización de la terminal portuaria.
5- Informe detalladamente cuál ha sido el movimiento de cargas en el Puerto de Santa Fe en los últimos seis años.
6- Informe si existe una previsión compensatoria de tarifas de parte del Estado Provincial para el caso de escasez de actividad en los tramos de la ruta fluvial entre Puerto San Martín y el de Santa Fe.

7- Informe qué empresa consultora resultó adjudicataria de la licitación pública nacional e internacional Nº 01/04 de la Subsecretaría de Proyectos de Inversión y Financiamiento externo del Ministerio de Hacienda y Finanzas, para establecer la factibilidad del proyecto de reconversión del Puerto de Santa Fe, destinada a presentarle a la provincia tres nuevas ubicaciones posibles en la vía navegable del Paraná, entre los kilómetros 579 y 603 y un correspondiente estudio de demanda comercial potencial.
8- Informe si se ha incluido en el pliego de dicho llamado a licitación, un estudio batimétrico y de estado de conservación y mantenimiento del cruce subfluvial del Gasoducto Mesopotámico tramo Aldao (Provincia de Santa Fe) – Aldea Brasilera (Provincia de Entre Ríos), que cruza el Río Paraná, y si dicha conexión subfluvial podría impedir el normal acceso de los buques con calado suficiente según lo que se estima para el Puerto de Santa Fe en su futura localización.

9- Informe quienes son los actuales titulares dominiales de los terrenos en los que se estudian las potenciales localizaciones mencionadas.
FUNDAMENTOS

Sr. Presidente:


El funcionamiento de las terminales portuarias de nuestra provincia y su readecuación a la nueva realidad del comercio internacional, son un punto clave de la estrategia productiva, y de generación de riquezas y puestos laborales para Santa Fe.


El puerto de Villa Constitución, con 32 pies de calado, hace casi treinta años reclama obras para el dragado del canal interno en una zona óptima y de gran potencialidad. La terminal de Reconquista avanza a pulmón para ganar cargas y eficiencia, mientras que las barrancas de Timbúes, con mínima inversión del Estado, pueden convertirse en la nueva frontera de las terminales del cordón industrial, y también quedan espacios libres en la zona de Villa Gobernador Gálvez.


Aunque la racionalidad económica -la misma que aplican las cerealistas Cargill, Molinos, Noble, Bunge, AGD y Vicentín- direcciona inversiones hacia la región más apta del sur, el gobierno santafesino se embarca en una millonaria inversión para mudar el puerto de Santa Fe y de paso convertir las viejas instalaciones en un negocio inmobiliario al estilo Puerto Madero.


La provincia ya obtuvo avales para endeudarse mediante un crédito asignado por el Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca del Plata (Fonplata).


La decisión de avanzar con ese endeudamiento tuvo en su momento una gran resistencia de legisladores del interior santafesino y sólo se autorizó con el compromiso previo de efectuar un estudio de prefactibilidad "serio" que analice la relación costo/beneficio de la inversión.


Un primer paso de ese proceso se cumplió con la presentación de los antecedentes de siete oferentes internacionales interesados en efectuar los estudios previos. Una vez completada esta licitación, una consultora será la encargada de evaluar si tiene sentido la iniciativa. El punto acá es que no vuelva a repetir la historia del famoso Puente Colgante, cuando para obtener un crédito del BIRF se magnificó las previsiones de tránsito y luego no hubo espacio disponible para realizar las obras correspondientes.


Aunque la creación de un nuevo puerto de Santa Fe es lo que atrae actualmente la atención pública con llamados a licitación y estudios de factibilidad, un negocio más factible y real se está concretando en lo inmediato en las instalaciones capitalinas, pero –según trascendidos periodísticos- sin recurrir a una licitación previa, ni exigir inversiones o canon. Así, el ente del puerto de Santa Fe le estaría otorgando al grupo uruguayo Montecon (ex operadores del puerto de Montevideo) el control de un muelle, unas 20 hectáreas de la actual terminal santafesina que quedarán destinadas a uso logístico. Esta compañía operaría contenedores desde la terminal santafesina, prestando el servicio en la línea Santa Fe-Montevideo.


El ente administrador del puerto de Santa Fe habría elegido al grupo que preside Montecon y que estaría integrado además por Navegación Atlántica SA y Logística Global SRL para que lleve adelante el estudio de factibilidad y una propuesta para explotar la terminal de contenedores y cargas generales, mediante un concurso de ideas y no a través de una licitación.


Por este motivo, entiendo que es imprescindible contar con la información suficiente para poder evaluar si las acciones que se están desarrollando para mejorar la competitividad del Puerto de Santa Fe son adecuadas a sus reales posibilidades de desarrollo y si no se están concentrando esfuerzos que pueden resultar más útiles, eficientes y productivos en otras zonas del territorio provincial.


En consecuencia, solicito a mis pares la aprobación del presente proyecto de comunicación.
